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Fahrplanmafinahmen 2011/2012

MalRnahmen im Schienenverkehr zum 11. Dezember 2011 (nachrichtlich)

euregiobahn

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2011 wird die euregiobahn einen neuen Strecken-
abschnitt ab Alsdorf-Annapark mit den Haltepunkten Alsdorf-Kellersberg, Alsdorf-Mariadorf
und Alsdorf-Poststraf3e in Betrieb nehmen. Die jetzigen Fahrlagen auf der euregiobahn
bleiben weitestgehend bestehen (ab Herzogenrath, August-Schmidt-Platz in Richtung
Aachen 1 Minute friher), die Verlangerung wird aus der bisher vorhandenen Stand- bzw.
Wendezeit heraus gefahren.

Rurtalbahn
In Huchem-Stammeln wird die Rurtalbahn einen neuen Kreuzungspunkt in Betrieb nehmen
und die Verknipfung der SPNV-Linien im Bahnhof Diren deutlich verbessern. Die Fahrlagen

zwischen Diren und Linnich verschieben sich dadurch um bis zu 10 Minuten.

Darlber hinaus werden im SPNV innerhalb des AVV lediglich leichte Anderungen einzelner
Fahrlagen im Minutenbereich vorgenommen.

MaRBnahmen im Busverkehr

StadteRegion Aachen

Regionalverkehr Euregio Maas-Rhein (RVE)

Die Stadt Monschau hat zum Schuljahresbeginn im September strukturelle Anderungen im
Bereich der Grundschulen vorgenommen. Fir die Schiler verlangern sich die Wege, da
nicht mehr von der 1. bis zur 4. Klasse der nachstgelegene Standort aufgesucht wird.
Durchschnittlich langere Schulwege und dadurch bedingt ein héherer Anteil von Schilern,
die mit dem Bus befordert werden, fihrt zu Mehrleistungen im OPNV.

Es entsteht eine Mehrleistung in Hohe von rund 25.600 km/Jahr bei der RVE. Dem betriebli-
chen Mehraufwand stehen Mehrerlose in Folge der hoheren Schilerzahl, die den OPNV
nutzen und den damit verbundenen Mehreinnahmen aus dem Verkauf von Schulerjahres-
karten gegeniber. Die Mehrleistung in Hohe von rund 25.600 km/Jahr sowie rund 62.400
Linienminuten/Jahr wird Bestandteil des OPNV-Umlageschliissels der StadteRegion Aachen
und erhéht infolge dessen den Leistungs- und Finanzierungsanteil der Stadt Monschau.

Der regionale AVV-Beirat der StadteRegion Aachen hat diesen MalBhahmen per Umlauf-
beschluss bereits im August zugestimmt, da eine Umsetzung bereits zum Schuljahresbeginn
erfolgen musste.



Kreis Duren

Die Diirener Kreisbahn (DKB) sieht zum Dezember 2011 kleinere Anderungen auf einzelnen
Linien vor:

Auf der Linie 201 (Kreuzau - Bilstein) werden drei neue Fahrten die Anbindung
Stockheims an Kreuzau verbessern.

- Auf der Linie 206 (Diren — Echtz) entfallt die Anbindung von Echtz nach Birkesdorf.

- Der Linienweg der 214 (Duren Kaiserplatz — Odenthalstrale) wird Uber die
RomerstralRe gefiihrt.

- In Anpassung an neue Schulschlusszeiten werden zusatzliche Fahrten auf der Linie
278 (Linnich — Aldenhoven) eingefiihrt.

- Auf den Linien 278 und 281 (Jilich — Freialdenhoven) werden Fahrzeiten an die
neuen Rurtalbahn-Zeiten angepasst.

Die Malinahmen fuhren insgesamt zu einer Mehrleistung in Héhe von 7.750 Nutzwagen-
km/Jahr.

Die Regionalverkehr Euregio Maas-Rhein (RVE) sieht zum Dezember 2011 folgende
Anderungen vor:

Anpassung an veranderte Fahrzeiten der Rurtalbahn

Die neuen Fahrplanlagen der Rurtalbahn ermdglichen eine Optimierung der Verknipfungs-
situation innerhalb des Busnetzes in Jiulich ZOB und somit eine Verbesserung der inner-
stadtischen Erschlielung Julichs aulRerhalb der Schilerverkehrszeiten. Auf den Linien SB 11
(Julich - Aachen), 284 (Julich — Titz), 287 (Linnich — Titz) und 294 (Weisweiler — Inden —
Jilich) fuhrt dies zu Leistungskirzungen. Auf den Linien 279 (Julich — Linnich), 280 (Linnich
— Baesweiler) und 295 (Linnich — Baal) werden leistungsneutrale Anpassungen der
Fahrzeiten an die neuen Zeiten der Rurtalbahn vorgenommen.

Insgesamt werden hierdurch Leistungen in HOhe von rd. 20.000 Nutzwagen-km/Jahr
eingespart.

SB 11

Bedingt durch die spateren Abfahrtszeiten der Rurtalbahn in Richtung Jilich/Linnich sowie
dem einzuhaltenden Anschluss am Verknupfungspunkt Alsdorf, Mariadorf Dreieck und dem
zu gewabhrleistenden Anschluss am Haltepunkt Forschungszentrum wird eine Standzeit der
SB 11 am dortigen Haltepunkt erforderlich. Die Wartezeit zur Anschlusssicherung hat zur
Folge, dass die Fahrten der Linie SB 11 in Gegenrichtung (vom Forschungszentrum in
Richtung Julich) sich um einige Minuten verschieben und so die Zige der Rurtalbahn in
Richtung Duren (zukinftig einige Minuten friiher) nicht mehr erreicht werden.

Im regionalen AVV-Beirat des Kreises Diren stehen zwei Losungsoptionen zur Diskussion.
Eine Variante sieht vor, dass die Fahrten der Linie SB11 im Regelfall nicht mehr alle
Haltestellen auf dem Gelande des Forschungszentrums bedienen, sondern ausschlief3lich
die Haltestelle Feuerwehr. Dadurch ergibt sich eine Fahrzeitersparnis von ca. 5 Minuten,



-3-

welche die Verschiebungen der Fahrzeiten der Rurtalbahn ausgleichen kann und die
Anschlusssituation wieder herstellt. Die Direktfahrten Uber die Autobahn sind davon nicht
berthrt. Hierzu ist eine genaue Analyse der Fahrten und eine Absprache mit dem
Forschungszentrum erforderlich. Diese MalRhahme ist leistungsneutral umzusetzen — ggf.
kénnen km-Leistungen eingespart werden.

Alternativ kann zur Andienung des Forschungszentrums Jilich an den gleichnamigen
Haltepunkt ein Pendelbus eingesetzt werden, um die Anschlisse an die Rurtalbahn
sicherzustellen. Hierdurch entsteht eine Mehrleistung von rd. 35.000 Nutzwagen-km/Jahr,
die Kosten in Hohe von rd. 100.000 € verursacht.

Kreis Heinsberg

Folgende Fahrplanmaf3inahmen sieht die WestEnergie und Verkehr GmbH zum Dezember
2011 vor:

- Optimierung des Angebotes auf der SB1 Ubach-Palenberg — Erkelenz (erganzende
Frahfahrten Mo — Fr auf Teilstrecken, Linienwegverlangerung einer Fahrt mittags);

- Linienweganderung auf der SB 4 Erkelenz — Heinsberg und zusatzliche Fahrt um 7.14
Uhr ab Heinsberg Busbahnhof;

- Mehrleistungen ergeben sich aus geringfligigen Anpassungen der Linienwege bzw. der
Fahrzeiten auf den Linien 401 Erkelenz — Heinsberg, 431 Geilenkirchen — Baesweiler,
436 Heinsberg — Tuddern, 435 / 437 Geilenkirchen — Héngen;

- Minderleistungen ergeben sich durch Einsparung von Wendefahrten auf der Linie 418
Erkelenz — Niederkriichten sowie von Frihfahrten auf der EK 1 Erkelenz — Keyenberg
und der letzten Fahrt auf der EK 3 Erkelenz — Keyenberg ab Erkelenz Bf.

Daruiber hinaus wird infolge der Integration freigestellter Schilerverkehre im Stadtgebiet
Heinsberg (siehe Ausfiihrungen weiter unten) zum Schuljahresbeginn im September 2011 je
eine zusatzliche Fahrt auf den Linien 401 und 413 angeboten (Mehrleistung rd. 3.000
Nutzwagen-km/Jahr).

Insgesamt flhren die MaBnahmen der WestEnergie und Verkehr GmbH zu einer
Mehrleistung in H6he von rd. 8.000 Nutzwagen-km/Jahr.

Vor dem Hintergrund der fast vollstandigen Integration der freigestellten Schulerverkehre im
Stadtgebiet Heinsberg hat die Regionalverkehr Euregio Maas-Rhein GmbH (RVE) das
Linienbusangebot erweitert.

Die Stadt Heinsberg hat zum Schuljahr 2011/2012 von dem im Nahverkehrsplan des Kreises
Heinsberg grundsatzlich verankerten Angebot — der Integration von freigestellten Schiiler-
verkehren in das lokale und regionale OSPV-Angebot — Gebrauch gemacht. Ausldser sind
u. a. die Ergebnisse einer Studie zur nachhaltigen Forderung der Lebensqualitat im Kreis
Heinsberg — einer Bewohnerbefragung in der Stadt Heinsberg, die im Mai/Juni 2010 im
Auftrag des Kreises Heinsberg durch ein Institut der RWTH Aachen durchgefihrt wurde —, in
der sehr deutlich ,fehlende” Angebote im OPNV angemahnt wurden.

Durch die nahezu vollstéandige Integration des freigestellten Schilerverkehrs — teilweise auch
von Grundschulen — kann das Busangebot nun in weiten Teilen der Stadt Heinsberg ver-
bessert werden. Die MaRnahmen wurden nach aufwandigen Planungen durch die Verkehrs-
unternehmen, den Kreis und die Stadt Heinsberg zum Schuljahresbeginn im September
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2011 bereits umgesetzt. Aufgrund der Anderungen im OPNVG NRW kann eine aufgrund der
Integration erhthte Forderung, wie in der Vergangenheit Ublich, nicht realisiert werden.
Durch die Anpassung der Verkehre zu diversen Schulstandorten der Stadt Heinsberg konnte
aufgrund von Anpassungen der Schulanfangs- und -endzeiten der Einsatz von Bussen in
den Verkehrsspitzen optimiert werden. Durch weiter absehbare Verénderungen in der
Schullandschaft der Stadt Heinsberg wie auch im gesamten Kreisgebiet, insbesondere
aufgrund des Ruckgangs der Schiilerzahlen durch den demografischen Wandel, stellt das
jetzt realisierte OSPV-Angebot eine Verbesserung dar.

Dies fuihrt zu einer Mehrleistung in Hohe von rd. 72.000 Nutzwagen-km/Jahr.
Insgesamt ergeben sich somit Mehrleistungen im Kreis Heinsberg in H6he von rd. 80.000
Nutzwagen-km/Jahr.

Uber die Beratungsergebnisse der regionalen AVV-Beirate wird in der Sitzung berichtet.

Beschlussempfehlung Nr. 13/2011

Die Verbandsversammlung stimmt den Fahrplanmal3nahmen 2011/2012 im dargelegten
Umfang zu.



