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Vorlage Nr. 21/2012 zu Top 10
ZV-Versammlung am 27.06.2012

Fortentwicklung des grenziberschreitenden Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) zwischen den Gebieten des Aachener Verkehrsverbundes und der
Provinz Limburg (NL)

1. IC Eindhoven — Heerlen — Aachen (MRX)
1.1 Ausgangslage

Hinter der Bezeichnung ,IC Eindhoven — Heerlen — Aachen® oder auch ,MRX" verbirgt sich
die Verlangerung von bisher in Heerlen endenden IC-Verbindungen aus Richtung des
Ballungsgebietes Randstad (Amsterdam, Rotterdam, Den Haag etc.) / Eindhoven Uber die
deutsch-niederlandische Grenze hinaus bis nach Aachen Hbf im Stundentakt mit
zusétzlichen Halten in Herzogenrath und Aachen-West.

Der MRX ist ein wesentlicher Baustein beim Ausbau der grenziberschreitenden
Verkehrsinfrastruktur sowie des grenziberschreitenden Verkehrsangebotes, insbesondere
zwischen den ,Wissensregionen“ Aachen und Eindhoven mit ihren bedeutenden technischen
Hochschulen als Kristallisationspunkten. Er soll dartber hinaus das niederlandische IC-
System uber die Grenze in Aachen Hbf an den Hochgeschwindigkeitsverkehr (Thalys/ICE)
anbinden. Der IC Eindhoven — Heerlen — Aachen ist einer der Bausteine aus der im Jahre
2008 trinational unterzeichneten gemeinsamen Absichtserklarung tUber das ,Zusammenar-
beiten am Euregionalen Nahverkehr der Zukunft‘ (Anlage), des transnationalen INTERREG-
Projektes RoCK - Regions of Connected Knowledge und des grenziberschreitenden
INTERREG-Projektes M3 - Mobilitédt ohne Grenzen in der Euregio Maas-Rhein.

In den Niederlanden ist die Nederlandse Spoorwegen (NS) Inhaber einer staatlichen
Konzession, auf deren Basis sogenannte IC-Verbindungen (vergleichbar mit
Regionalexpress-Zugen in Nordrhein-Westfalen) sowie Stoptrein-Verbindungen (vergleichbar
mit Regionalbahn-Zigen in Nordrhein-Westfalen) angeboten werden. Die derzeitige
Konzession der NS endet am 31.12.2014. Nach dem derzeitigen Kenntnisstand wird NS die
Konzession in modifizierter Form fur den Folgezeitraum 2015 — 2025 erhalten.

Angesichts der Eingleisigkeit der Strecke Heerlen — Herzogenrath und der zwischen
Landgraaf und Herzogenrath fehlenden Elektrifizierung ist sowohl auf deutscher als auch auf
niederlandischer Seite ein Ausbau der Infrastruktur erforderlich, um einen grenziberschrei-
tenden Regelbetrieb anbieten zu kénnen.

Auf deutscher Seite ist die Infrastrukturausbaumaflnahme Bahnhof Herzogenrath Bestandteil
des Malinahmenkatalogs des Zweckverband Nahverkehr Rheinland nach § 12 des Gesetzes
uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW). Die
Umsetzung dieser Mal3nahme wurde durch DB Netz bereits eingeleitet.

Auf niederlandischer Seite erfolgt der Ausbau der Strecke Heerlen bis zur deutschen Grenze
durch ProRail im Auftrag der Provinz Limburg und des niederlandischen Verkehrsministe-
riums. Die beiden Eisenbahninfrastrukturunternehmen ProRail und DB Netz stimmen sich
dabei eng mit den Aufgabentragern sowie untereinander ab.

Betrieblich ist der IC Eindhoven — Heerlen — Aachen Bestandteil des Zielnetzes 2016 fiir den
SPNV im Gebiet des AVV, dessen Modifikation die Verbandsversammlung in ihrer Sitzung
am 10.10.2011 zugestimmt und dem Nahverkehr Rheinland die Aufnahme dieses Zielnetzes
in den Nahverkehrsplan empfohlen hat.



Unter der Mal3gabe der infrastrukturellen Einschrédnkungen, die derzeit bzw. wéhrend des
stufenweisen Ausbaus bestehen, ist ein IC-Vorlaufbetrieb mit Einschrankungen (u. a.
Dieselbetrieb) nach dem derzeitigen Kenntnisstand frihestens ab dem internationalen
Fahrplanwechsel im Dezember 2012 moéglich.

Auf der niederlandischen Seite haben Provinz und Parkstad Limburg fiir eine Anlaufphase
bis zum Jahr 2015 die Federfihrung fur die Verlangerung des MRX bis nach Aachen Hbf
Ubernommen. Ab dem Jahr 2015 geht in Abstimmung mit Provinz und Parkstad Limburg die
Federfihrung zum niederlandischen Verkehrsministerium tber.

1.2 Vorgehensweise und Finanzierung

Die beiden Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die den Ausbau der Grenzstrecke umsetzen
sollen, sind ProRail auf niederlandischer Seite und DB Netz auf deutscher Seite. Die
Umsetzung der Ausbaumafnahmen wurde durch DB Netz bereits eingeleitet. Bei ProRail
sind die Planungen inzwischen weit fortgeschritten.

Der Teilabschnitt des IC Eindhoven — Heerlen — Aachen auf deutschem Gebiet soll durch
den niederlandischen Konzessionsinhaber im Stundentakt betrieben werden. Dartiber hinaus
soll der deutsche Streckenteil in das vom NVR betreute SPNV-Netz sowie — u. a. im Hinblick
auf die Tarifanwendung, den Fahrkartenvertrieb sowie die Einnahmenaufteilung -
vollumfanglich in den AVV integriert werden. Die HOohe der zur Erbringung der zusétzlichen
Verkehrsleistungen im Gebiet des Aachener Verkehrsverbunds erforderlichen Zuwendungen
ist durch den Nahverkehr Rheinland noch mit den niederlandischen Partnern zu verhandeln.
Dazu ist ab Dezember 2013 bereits ein Mittelansatz in der Haushaltsplanung des
Zweckverbands NVR bertcksichtigt. Am 22.03.2012 hat die Verbandsversammlung des
Zweckverbands NVR beschlossen, die Geschéftsfilhrung der NVR GmbH zu beauftragen, -
abhangig von den Verhandlungsergebnissen mit der niederlandischen Seite - eine
Trassenanmeldung fir den MRX ab Jahresfahrplan 2013 vorzunehmen.

Beschlussempfehlung Nr. 21a/2012

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstand zu dem Projekt MRX (IC Eindhoven —
Heerlen — Aachen) zur Kenntnis.



2. Direktverbindung Aachen — Kerkrade — Heerlen — Maastricht (Verlangerung der
Heuvellandlinie)

2.1 Ausgangslage

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ausgehend von Maastricht Gber Heerlen, Kerkrade und
Avantis bis nach Aachen schafft eine direkte grenziiberschreitende Schienenverbindung
zwischen den Oberzentren Aachen und Maastricht Uber die Zentren der Parkstad Limburg
(Kerkrade und Heerlen). Bei dem Lickenschluss Uber die deutsch-niederlandische Grenze
zwischen Aachen-Richterich und Kerkrade handelt es sich infrastrukturell zu Gberwiegenden
Teilen um die Reaktivierung einer gewidmeten Bahntrasse, die mittels eines kurzen
Neubauabschnittes mit dem Netz in der Provinz Limburg verbunden wird. Dieser kurze
grenziberschreitende Lickenschluss ermdglicht betrieblich die Durchbindung von
Regionalverkehrsziigen der Heuvellandlinie aus Maastricht, die derzeit im Sackbahnhof
Kerkrade kurz vor der deutschen Grenze enden, bis nach Aachen.

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ist ein wesentlicher Baustein beim Ausbau der
grenziberschreitenden Verkehrsinfrastruktur sowie des grenziberschreitenden Verkehrs-
angebotes zwischen den Gebieten des Aachener Verkehrsverbundes und der niederlandi-
schen Provinz Limburg. Sie ist einer der Bausteine aus der im Jahre 2008 trinational
unterzeichneten gemeinsamen Absichtserklarung Uber das Zusammenarbeiten am
Euregionalen Nahverkehr der Zukunft (Anlage) sowie des INTERREG-Projektes M3 —
Mobilitat ohne Grenzen in der Euregio Maas-Rhein.

Nach erfolgter Prifung und Bewertung der Maflinahme mit einem positiven Nutzen-Kosten-
Quotient hat das Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen in einem Schreiben vom 29.07.2011 die grundséatzliche Forder-
fahigkeit des Projektes bestatigt und in einem weiteren Schreiben vom 08.09.2011 Uber die
Aufnahme des Projektes in die 1. Stufe des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans (Teil Schiene)
des Landes Nordrhein-Westfalen informiert.

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ist ebenfalls Bestandteil des Zielnetzes 2016.

2.2 Vorgehensweise

Die beiden Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die die Reaktivierung bzw. den Neubau der
Grenzstrecke umsetzen sollen, sind ProRail auf niederlandischer Seite und DB Netz auf
deutscher Seite. Beide Unternehmen befinden sich derzeit in den Vorbereitungen, um die
Voraussetzungen flr eine enge grenziuberschreitende Zusammenarbeit zu schaffen.

Betrieblich soll die Verlangerung der Heuvellandlinie Bestandteil des multimodalen OV-
Netzes (Bus & Bahn) der Provinz Limburg werden. Die Ausschreibung der entsprechenden
Verkehrsleistungen soll im Rahmen einer formalisierten Zusammenarbeit zwischen NVR und
Provinz Limburg (Federfihrung) im Jahre 2013 erfolgen, so dass eine Inbetriebnahme der
Verlangerung der Heuvellandlinie frihestens zum internationalen Fahrplanwechsel im
Dezember 2016 stattfinden kdnnte.

Auf deutscher Seite soll die Verlangerung der Heuvellandlinie in das vom NVR betreute
SPNV-Netz sowie — u. a. im Hinblick auf die Tarifanwendung, den Fahrkartenvertrieb und die
Einnahmenaufteilung — vollumfanglich in den AVV integriert werden.



2.3 Finanzierung

Fur die InfrastrukturmalBnahmen im Rahmen der Realisierung der Verlangerung der
Heuvellandlinie wurden auf niederlandischer Seite insgesamt € 18 Mio. eingeplant. Die
zusétzlichen betrieblichen Mittel bis zur deutschen Grenze werden von der Provinz Limburg
getragen.

Um nun Planungssicherheit fir Bau und Betrieb der Verlangerung der Heuvellandlinie bis
nach Aachen herzustellen, erwartet die Provinz Limburg die Unterzeichnung einer
gemeinsamen grenziberschreitenden Absichtserklarung (Anlage) durch die deutschen
Partner AVV und NVR.

Der Hauptausschuss des Zweckverband NVR hat am 14.06.2012 die Thematik auf der
Grundlage der beigefligten Vorlage (Anlage) beraten, die vorgelegte Beschlussfassung
jedoch ausgesetzt und stattdessen vorgeschlagen, in der Verbandsversammlung des Zweck-
verband NVR am 27.06.2012 einen modifizierten Beschluss in dem Sinne zu fassen, dass
das Vorhaben grundsatzlich positiv bewertet und die NVR-Geschaftsfihrung beauftragt wird,
die Verhandlungen mit den niederlandischen und deutschen Partnern fortzufiihren. Dartber
hinaus erwartet der Hauptausschuss, dass ein differenziertes Finanzierungskonzept, sowohl
im Hinblick auf den Infrastrukturausbau (Forderstruktur) als auch im Hinblick auf die zu
erwartenden Betriebskosten, vorgelegt wird.

Beschlussempfehlung Nr. 21b/2012

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstand zur geplanten Verlangerung der
Heuvellandlinie (Aachen — Kerkrade — Heerlen — Maastricht) zur Kenntnis. Das Projekt ist ein
wesentlicher Baustein beim Ausbau der grenziiberschreitenden Verkehrsinfrastruktur sowie
des grenziberschreitenden Verkehrsangebotes zwischen der Region Aachen und der
niederlandischen Provinz Limburg.

Daher erklart die Verbandsversammlung erneut ihre Unterstitzung fir die zeithahe
Realisierung dieses Projektes.

(Eine dariber hinausgehende Beschlussempfehlung erfolgt vor dem Hintergrund der
Diskussion im Hauptausschuss des NVR auf der Grundlage der Beratungsergebnisse in der
Sitzung der Verbandsversammlung.)
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Fortentwicklung des grenzuberschreitenden Schienenverkehrs (SPNV)
zwischen den Gebieten des NVR und der Provinz Limburg (NL)

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Sachstand zur geplanten Verlangerung der Heuvellandlinie
(Aachen — Kerkrade — Heerlen — Maastricht) zur Kenntnis. Das Projekt ist ein wesentlicher Baustein
beim Ausbau der grenziuberschreitenden Verkehrsinfrastruktur sowie des grenziberschreitenden
Verkehrsangebotes zwischen der Region Aachen und der niederlandischen Provinz Limburg.

Die Verbandsversammlung des NVR:

e stimmt der Unterzeichnung einer Absichtserklarung (Anlage 2) zwischen NVR, AVV und der Provinz
Limburg zur Realisierung der Verldngerung der Heuvellandlinie bis nach Aachen sowie zur
gemeinsamen Ausschreibung und Vergabe unter der Federfuhrung der Provinz Limburg zu,

e beabsichtigt die Verlangerung der Heuvellandlinie bis nach Aachen auf der Basis der diesbezuglich
zu erarbeitenden vertraglichen Vereinbarungen mit der Provinz Limburg in das Leistungsangebot
des Zweckverband NVR im Rahmen seiner finanziellen Moglichkeiten einzubeziehen,

e stimmt einer Durchfihrung der infrastrukturellen MaRRnahmen zur Verlangerung der
Heuvellandlinie bis nach Aachen im Rahmen einer Kooperation von ProRail fur die niederlandische
Seite und DB Netz fur die deutsche Seite sowie der grenziberschreitend koordinierten
Beantragung von Foérdermitteln (u. a. TEN-T fir transeuropéische Netze) zu und

e pruft die Forderung der erforderlichen InfrastrukturmafRnahmen auf deutscher Seite — nach Bean-
tragung durch ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen — aus Mitteln des NVR nach § 12 OPNVG
NRW.

|z| Fortsetzung umseitig

Beratungsergebnis Gremium 1
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Erlauterungen:

1.

1.1

1.2

Direktverbindung Aachen — Kerkrade — Heerlen — Maastricht
(Verlangerung der Heuvellandlinie)

Ausgangslage

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ausgehend von Maastricht Uber Heerlen,
Kerkrade und Avantis bis nach Aachen schafft eine direkte grenziuberschreitende
Schienenverbindung zwischen den Oberzentren Aachen und Maastricht Uber die
Zentren der Parkstad Limburg (Kerkrade und Heerlen). Bei dem Luckenschluss Uber
die deutsch-niederlandische Grenze zwischen Aachen-Richterich und Kerkrade han-
delt es sich infrastrukturell zu Uberwiegenden Teilen um die Reaktivierung einer
gewidmeten Bahntrasse, die mittels eines kurzen Neubauabschnittes mit dem Netz
in der Provinz Limburg verbunden wird. Dieser kurze grenziuberschreitende Licken-
schluss ermdglicht betrieblich die Durchbindung von Regionalverkehrszigen der
Heuvellandlinie aus Maastricht, die derzeit im Sackbahnhof Kerkrade kurz vor der
deutschen Grenze enden, bis nach Aachen.

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ist ein wesentlicher Baustein beim Ausbau der
grenziuberschreitenden Verkehrsinfrastruktur sowie des grenziberschreitenden Ver-
kehrsangebotes zwischen den Gebieten des Aachener Verkehrsverbundes und der
niederlandischen Provinz Limburg. Sie ist einer der Bausteine aus der im Jahre
2008 trinational unterzeichneten gemeinsamen Absichtserklarung utber das Zu-
sammenarbeiten am Euregionalen Nahverkehr der Zukunft (Anlage 1) sowie des
INTERREG-Projektes M3 — Mobilitat ohne Grenzen in der Euregio Maas-Rhein.

Nach erfolgter Prifung und Bewertung der MalBnahme mit einem positiven Nutzen-
Kosten-Quotient hat das Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen in einem Schreiben vom 29.07.2011 die
grundséatzliche Forderfahigkeit des Projektes bestéatigt und in einem weiteren
Schreiben vom 08.09.2011 uber die Aufnahme des Projektes in die 1. Stufe des
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans (Teil Schiene) des Landes Nordrhein-Westfalen
informiert.

Die Verlangerung der Heuvellandlinie ist ebenfalls Bestandteil des Zielnetzes 2016.

Vorgehensweise

Die beiden Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die die Reaktivierung bzw. den
Neubau der Grenzstrecke umsetzen sollen, sind ProRail auf niederlandischer Seite
und DB Netz auf deutscher Seite. Beide Unternehmen befinden sich derzeit in den
Vorbereitungen, um die Voraussetzungen fur eine enge grenziuberschreitende Zu-
sammenarbeit zu schaffen.

Betrieblich soll die Verlangerung der Heuvellandlinie Bestandteil des multimodalen
OV-Netzes (Bus & Bahn) der Provinz Limburg werden. Die Ausschreibung der ent-
sprechenden Verkehrsleistungen soll im Rahmen einer formalisierten Zusammen-
arbeit zwischen NVR und Provinz Limburg (Federfihrung) im Jahre 2013 erfolgen,
so dass eine Inbetriebnahme der Verlangerung der Heuvellandlinie frUhestens zum
internationalen Fahrplanwechsel im Dezember 2016 stattfinden kdnnte.



1.3

-3 -

Auf deutscher Seite soll die Verlangerung der Heuvellandlinie in das vom NVR be-
treute SPNV-Netz sowie — u. a. im Hinblick auf die Tarifanwendung, den Fahr-
kartenvertrieb und die Einnahmenaufteilung — vollumfanglich in den AVV integriert
werden.

Finanzierung

Fur die Infrastrukturmallnahmen im Rahmen der Realisierung der Verlangerung der
Heuvellandlinie wurden auf niederlandischer Seite insgesamt € 18 Mio. eingeplant.
Die zuséatzlichen betrieblichen Mittel bis zur deutschen Grenze werden von der Pro-
vinz Limburg getragen.

Um nun Planungssicherheit fur Bau und Betrieb der Verldngerung der
Heuvellandlinie bis nach Aachen herzustellen, erwartet die Provinz Limburg die
Unterzeichnung einer gemeinsamen grenzuberschreitenden Absichtserklarung
(Anlage 2) durch die deutschen Partner AVV und NVR.

gez. Pusch

Der Verbandsvorsteher
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Anlage 2

gt

ABSICHTSERKLARUNG

zur grenziberschreitenden Zusammenarbeit im
Schienenpersonennahverkehr im Gebiet der Provinz
Limburg (Niederlande) und des Aachener
Verkehrsverbundes (Deutschland) mit besonderem Bezug
auf die gemeinsame Realisierung der Verlangerung der
Heuvellandlinie bis nach Aachen (SPNV-Direktverbindung

Maastricht — Aachen).

zwischen

dem College van Gedeputeerde Staten der Provinz Limburg,
welches als Verwaltungsorgan handelt und rechtskraftig
vertreten wird durch dhr. A.E.P.J. Janssen (nachfolgend
,Provinz Limburg*“ genannt)

und

dem Zweckverband Nahverkehr Rheinland
Glockengasse 37-39

D-50667 Koln

(nachfolgend ,ZV NVR" genannt)

und

der Aachener Verkehrsverbund GmbH
Neukdllner Straf3e 1

D-52068 Aachen

(nachfolgend ,AVV GmbH" genannt)



Vorbemerkung

Die Provinz Limburg vergibt Konzessionen im offentlichen Nahverkehr im Gebiet der
Provinz Limburg (OV-Aufgabentrager). Die Provinz Limburg ist in diesem Zu-
sammenhang fur den regionalen Linien- und Stadtverkehr per Bus/Regiotaxi sowie fr
den regionalisierten Schienenpersonennahverkehr im Gebiet der Provinz Limburg
verantwortlich.

Der Zweckverband Nahverkehr Rheinland ist Aufgabentrager fir den Schienen-
personennahverkehr im Gebiet des Aachener Verkehrsverbunds® und des Verkehrs-
verbunds Rhein-Sieg®. Bei der AVV GmbH? ist die euregionale Koordinierungsstelle fiir
Bus und Bahn angesiedelt.

Die Provinz Limburg und die Regio Aachen konstatieren, dass ein attraktiver und
kundengerechter offentlicher Nahverkehr flr eine adaquate sozio-6konomische Ent-
wicklung unentbehrlich ist.

Sowohl die Provinz Limburg als auch der ZV NVR sowie die AVV GmbH streben daher
einen qualitativ hochwertigen und nachhaltigen grenzuberschreitenden 6ffentlichen
Nahverkehr zwischen der Regio Aachen und Sid-Limburg an. Relevant ist in diesem
Rahmen insbesondere der Schienenpersonennahverkehr.

Die Provinz Limburg, der ZV NVR und die AVV GmbH sind sich der Tatsache bewusst,
dass nur dann, wenn auf beiden Seiten der Grenze in Schieneninfrastruktur investiert
wird und gemeinsam die Voraussetzungen fiir einen grenziberschreitenden Bahn-
betrieb geschaffen werden, grenzuberschreitenden Verbindungen im Schienenper-
sonennahverkehr zustande kommen.

Gegenstand der Absichtserklarung

Mit dieser Absichtserklarung zur grenziiberschreitenden Zusammenarbeit im Schienen-
personennahverkehr im Gebiet der Provinz Limburg (Niederlande) und des Aachener
Verkehrsverbundes (Deutschland) sprechen die Provinz Limburg, der ZV NVR und die
AVV GmbH die Absicht aus:

Gemeinsam den grenziberschreitenden Liickenschluss im Schienennetz
(Kerkrade — Avantis — Richterich) zu realisieren und

die SPNV-Linie Maastricht — Heerlen — Avantis — Aachen gemeinsam
auszuschreiben

mit dem Ziel der Inbetriebnahme der SPNV-Linie Maastricht — Heerlen — Avantis —
Aachen im Dezember 2016.

Die zur Umsetzung des Vorhabens erforderlichen Detailabsprachen und Verein-
barungen werden ab sofort ausgearbeitet.

Dieser umfasst die Gebietskdrperschaften Kreis Heinsberg, Kreis Aachen, Stadt Aachen und Kreis

Ddaren.

Dieser umfasst die Gebietskdrperschaften Rhein-Erftkreis, Kreis Euskirchen, Rhein-Sieg-Kreis,
Rheinisch-Bergischer Kreis, Oberbergischer Kreis, Stadt KéIn, Stadt Bonn, Stadt Leverkusen und
die Stadt Monheim.

Managementgesellschaft des Zweckverbands Aachener Verkehrsverbund



3.  Schlussbemerkungen

Grundsatzlich gilt das Territorialprinzip, d. h. die gesetzliche Zustandigkeit der Ver-
tragspartner, z. B. fur ihre jeweiligen Gebiete (z. B. fur die Finanzierung von OV-
Leistungen bzw. Malinahmen) bleibt von der Absichtserklarung unberthrt.

Maastricht, den..................... Aachen, den

Provinz Limburg Aachener Verkehrsverbund GmbH

Koéln, den..........c.couv...

Zweckverband Nahverkehr Rheinland
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De regio’s in de
Euregio Maas-Rijn (EMR)

warder i]ekenmemr door een sterk

rifere ligging aan de Frenzen van de
anden waarvan ze deel yitmaken, Dil
betekent dat ze voor hun toekomstige
economische groel afhankelijk zulien
Zijn van een nadrukkelijk internatio-
nale gerichtheid. Ook het Openbaar
Personenvervoer (OV) |5 in dit opzicht
van betekenis,

Wil de Euregio Maas-Rijn een aantrek-
kelijke locatie in de internationale con-
currentieslag (ussen de regio’s blijven
en 2ich tot een Europese metrapoolregio
ontwikkelen, dan is het noodzakelijk

dat de regio’s in de Furegio Maas—Rijn
sneller naar elkaar Wwegroeien op econo-
misch, cullureel en sociaal gebied,

Daarvoor is een goed presterend,
grensoverschrijdend vervoerssysleem
nadig, met een fijnmarig netwerk van
verhindingen, waarin het openbaar
streek- en regiovervoer, rel‘:en'lnﬁ
houdend mel de belangen van hel
qoederenvervoer, een centrale rol zal
spelen,

Hoewel goede binnenlandse bus- en
treinverbindingen in de regio’s inmiddels
een vanzelfsprekendheid zijn, vertoont
het grensoverschrijdende vervoersaan-
bod nog aanzienlijke lacunes, met name
dls hel gaal om hel pendelvervoer naar
de H5L, de spoorverbindingen tussen

de stedelijke knooppunten (MAHHL:
steden), maar ook mel betrekking to
de busdiensien,

Om in het grensoverschrijdend Open-
baar Personenvervoer in de Euregio
Maas - Rijn tot een geintegreerd
systeem te komen, met inachtname
van het goederenverkees, zal er
voortvarend gewerkt moeten worden
aan enerzijds een verbet van de
kwaliteit en de betrouwbaarheid van
de bestaande grensoverschrijdende
bus- en treindiensten en anderzijds
het wegwerken van technische, ope-
rationele, commerciéle en structurele
belemmeringen.

Hiervoor is het van belang dat, zowel
voor de korte als de (middel)lange
termijn; de regio’s in samenwerking
met de vervoessbedrijven” die in de
Euregio Maas-Rin actief zijn, initiatieven
ontplopien of ondersteunen die leiden
tol opwaardering van bestaande grenso-
verschrijdende verbindingen en het tot
stand brengen van nieuwe internationa-
le verbindingen,

" wenvoensbedripen fuflen de wtendelde pansm seedy fen
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Les régions de I'Euregio
Meuse-Rhin (EMR)

se distinguent par leur situation trés
périphénique dans le contexte national.
[ans la perspective du développe-
ment economigue futus, cetie situation
requiert une onentation internalionale
renforcée. Le systéme de transports pu-
blics de personnes (TP) revet également
une grande importance a cet égard.

Si I'Eureqgio Meuse-Rhin ambitionne de
rester un fieu attrayanl dans |5 con-
curience internationale entre les régions
et de poursuivie son développement
pour devenir une région métropali-
laine ewropeenne, il est absolument
nécessaire que les régions de I'turegio
Meuse-Rhin réalisent plus rapidement
un rapprochement sur les plans écong-
migue, cullured ef social.

Un systéme de transports transfron-
taliers performants avec un réseal
dense de liaisons dans lequel les
tiznsports publics régionaux jouent un
e central s'impose & cet effet, en
tenant compte des intéréts du transport
de marchandises.

Méme si de bonnes relations de
ranspaorts par (rain et par bus entre Jes
tégions d'un pays sont aujourd hui une
evidence, Foffre de transports trans-
frontaliers présente encore des lacunes
importanies, notamment dans le
transport en correspondance vers le TGV
les lizisans leroviaires entre les centres
urbains principaux (villes MAHHL), mais
aussi les liaisans par autohus.

Afin de réaliser dans I'Euregio Meuse-
Rhin un systeéme de communication
intégré de transports en commun
transfrontaliers, en ayant égard

au transport de ma dises. Il
convient de procéder avec diligence
d'une part a l'amélioration de la
qualité et de la fabilité des servies
ferroviaires et d'autobus transfron-
taliers existants et, d'autre part, 3
I'élimination des obstacles tech-
niques, opérationnels, commerdaux
el structurels.

Pour ce faire, il importe que les ré-
Piuns déploient ou appuient, tant pour
e court que pour le (moyen) long
terme, des initiatives visant & revaloriser
les laisons transfrontaliéres existantes
ou & mettre en place de nouvelles
liaisons intemationales en coopération
avec les entreprises de Iransports®
actives dans |'Euregio Meuse-Rhin,

© s ealrepiiied de rampen visliennl fouoe o bey plan
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Die Regionen in der
Euregio Maas-Rhein (EMR)

sind durch Ihre im nationalen Kontext
stark peripheren Grenzlagen gekenn-
reichnet. Dies erfordert im Hinblick
auf die zukiinftige wirtschaftliche
Entwicklung eine starkere internationa-
le Austichtung. Auch das System des
Offentlichen Personenverkehes (OV) st
in dieser Hinsicht von Bedeutung.

Will die Euregio Maas-Rhein ein
altraktiver Standort in der globalen
Konkurrenz der Regionen bleiben und
sich zu einer europaischen Metropolreg-
on weiterentwickeln, ist ein schnelleres
lusammenwachsen der Regionen aul
wirtschaftlichem, kulturellem und sozi-
alem Gebiet notwendig.

Dazu i1 ein leistungsizhiges grenziber-
schreitendes Verkehrssystem mil einem
leinmaschigen Netz von Verbindungen
erforderlich, in dem der Offentliche
Personenverkehr auf Schiene und StraBe
unter Einbeziehung der Belange des
Gilterverkehrs eine zentrale Rolle spielt.

Wahrend gute Verbindungen mit Bus
und Bahn im Binnenverkehr in den
Regionen heute eine Selbstverstandlich-
keit sind, bestehen im grenzliberschies-
tenden Verkehr noch groBe Licken im
Angebol, insbesondere im Zubringerver-
kehr zum Hochgeschwindigkeitsverkehy,
bel den Bahnverbindungen 7wischen
den Oberzentren (MAHHL-5tadte), aber
auch bel den Busverbindungen,

Um im grenzilberschreitenden Offent-
lichen Personenverkehr in des Euregio
Maas-Rhein 1u einem integrierten
Verbundsystem unter Beriicksichti-
qung des Giterverkehrs zu kommen,
muss fortwahrend einerseits an einer
Verbesserung der Qualitat und Ver-
lasslichkeit der bestehenden grenzii-
berschreitenden Bus- und Bahnlinien
und andererseits der Aufhebung
technischer, operativer, wirtschaft-
licher und struktureller Hindernisse
gearbeitet werden.

Dazu st es von Bedeutung, dass sowoh
kurz- wie langfristig die Regionen in
Zusammenarbeit mit den in der Euregio
Maas-Rhein tatigen Verkehrsunterneh-
men” Initiativen entwickeln oder untey-
stiitzen, die zur Aufwertung bestehender
grenziberschreilender Verbindungen

und dem Zustandekommen neuer inter-
nationaler Verbindunaen fihren.

" Eoe werkehusumiemetenen |eien de Mane sien sl e
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Om de ambities van de Euregio
Maas-Rijn en de MAHHL-steden voor
wat betrefl het grensoverschrijdende
openbaar personenvervoer waar te
kunnen maken, moeten de regio’s en
vervoerders/heheerders zich individueel
en geamenlijk sterk maken voor;

1. De inzet van hoogwaardig spoor-
materieel op regionale en grensover-
scheijdende verbindingen, mel name
tussen de stedelijke knooppunten in
de EMR (MAHHL-steden);

1. Het wegnemen van infrastructu-
rele knelpunten waardoor zowel de
betrouwbaarheid van de dienstrege-
lingen kan worden verbeterd als de
tapaciteit op het spoor kan worden
vergroot;

3. Een zodanig gebruik van de
beschikbare spoorcapatiteit dat het
grensoverschrijdende personen- en
goederenvervoer elkaar niet hindert;

I 4, Een eenvoudig en geintegreerd

tarief- en reisinformatiesysteem voor
de reizigers in het grensoverschiij-
dende openbaar personenvervoer
towel op lokaal niveau als op langere
grensoverschrijdende verbindingen.

Voor de korte en middellange termijn
1al daarom werk gemaakt worden van
de in bijlage 1 genoemde projecten.

Om le komen fof een Euregionaal
Openbaar Vervoerplan zin door de
Stuurgroep shudies aangezet om voor de
middellange en lange termijn de vervo-
erspolenties tussen de regio’s en van/
naal de belangrijke economische centra
in Europa vast te stellen. Op basis van
deze studie en ander reeds beschikbaar
onderzoek 1al in 2008 het Euregionaal
Openbaar Vervoerplan worden vast-
qgesteld dat als basis voor de verdere
uitbouw van het grensoverschrijdende
vervoersnetwerk zal dienen. De
ambities van de individuele regio’s, de
marktpotenties en de onderkende (infra-
structurele) knelpurten zullen daarin in
samenhang worden beoordeeld, zodal
inzichl wordt verkregen in het nut van
loekomstige investeringen, met name in
die gevallen waar de investeringen door
meerdere regio’s gemeenschappelijk
gediagen moelen worden.

Ondanks een naar elkaar toegroeiend
Europa heeft ieder land nog altijd zijn
eigen regels en voorschriften, zeker ook
in de spoorsector. Hieri kan worden
gedacht aan de bovenleidingspanning,
de veiligheid ['be’n.reililging- en detectie-
systemen) en de toelating van mate-
rieel. Met ean willekeurige modeme
trein de Euregio doorsnijden is op dit
moment niet mogelik.

Pour pouvoir réaliser les ambitions
de I'Euregio Meuse-Rhin et des villes
MAHHL en matikre de trnsport trans-
frontalier de personnes, les régions et
les transporteurs,/gestionnaires deviont
prendre fait el cause individuellement
et ensemble pour:

1. mettre en oeuvre un matériel
terroviaire de haute qualité pour les
liaisons régionales et transfronta-
liéres tout particuliérement entre
les centres urbains majeurs de 'EMR
(villes MAHHL);

2. éliminer les obstades au niveau
de 'infrastructure de maniére a
améliorer |a fiabilité des horaires et 2
accroitre la capacité ferroviaire;

3. utiliser |a capacité femoviaire

disponible de maniére & éviter des

entraves entre le transport transfron-

dtalier de personnes et de marchan-
ises;

4, aéer tant a I'échelle loale que
pour des relations transfrontaliéres
plus longues, un systéme simple et
intégré de tarifs et d'informations

pour les voyageurs des transports
publics transfrontaliers.

Aussi sefforcera-t-on & court et a moyen
terme d'entreprendre des démarches
roneretes pour la réalisation des projets
mentionnés & Fannexa 1,

Pour en artiver a un Plan eurégional
des Transports en commun, le Groupe
de pilotage a entamé une étude pour
constater fes potentialités 3 moyen et

4 long terme des transpaorts entre les
régions et @ partir de/vers les centres
economiques importants en Europe. Sur
base de cette atude el d'aulres recher-
thes menees dans chacune des régions,
un Plan evrégional de Transports en
Commun qui constiluefa une base pour
la poursuite de extension du réseay
de transporl transtrontalier, sera arrdté
en 2008, Les ambitions de chague
région, les potentiakités du marché et
les obstacles connus (au niveau de
linfrastructure) seront examings dans
leut interrelation afin d'identifier les
Investissements pestinents pour faveni,
notamment lorsque les investissements
doivent étre réalisés en commun par
plusieurs régions.

Malgré une Europe qui s'intégre de
plus en plus, chague pays est régi par
des régles et principes spécifiques
natamment dans le trafic ferraviaire,
p.ex. en ce qui concerne la tension
des caténaires, a sécurité (systemes
de sécurisation el de délection) st
IMomologation du maténiel. Traverser
I'Euregio avec un train modeme niest
pas encore possible aujourd hul.

Zur Verwirklichung der Ambitionen
der Euregio Maas-Rhein und der MAHHL-
Stadte beziiglich des grenziberschrei-
tenden Offentlichen Personenverkehrs
missen die Regionen und Verkehssun-
ternehmen /Betreiber sich individuell
und gemeinsam stark machen flir:

- 1. Den Einsatz von hochwertigem

Bahnmaterial auf regionalen und
grenzilberschreitenden Verbindungen,
insbesondere wischen den Ober-
zentren des EMR (MAHHL-Stadte).

* 1, Die Aufhebung infrastruktureller

Problembereiche, wodurch sowohl
die Verlasslichkeit der Fahrpline ver-
bessert als auch die Kapazitat auf der
Schiene vergriBert werden kann.

3. Hne derartige Nutzung der verfilg-
baren Streckenkapazitaten, dass die
grenziiberschreitenden Personen- und
Giterverkehre sich nicht gegenseitig
behindern.

4. Fin einfaches und integriertes
Tarif- und Reiseinformationssystem
fiir die Fahrgiiste im grenzitberschrei-
tenden Offentlichen Personenverkehr
auf Schiene und Strale, sowohl auf
lokaler Ebene als auch auf langeren
grentiiberschreitenden Relationen.

Kurz- & mittelfristig sollen deshalb
konkrete Schiitte bej den in Anlage 1
aenannten Projekten untemommen
werden.

Als Basis fir einen Furegionalen
Natwerkehrsplan (ENVP) wurden von
der Lenkungsgruppe Studien in Angriff
genommen, um die mittel- und langfri-
stigen Verkehrspotenziale zwischen den
Regionen und zu/von den bedeutenden
Wirtschaltszentren in Europa zu ermil-
teln. Auf Grundlage dieser Studie und
weilerer bereits ausgeflhrier Untes
suchungen der Regionen wird 2008

der ENVP verabschiedel werden, der
als Basis for den weiteren Ausbau des
grenziberschreitenden Verkehrsnetzes
fun?tErEI'I wird. Die Ambitionen der je-
weiligen Reglonen, die Markipotenziale
und die ermittelten (infrastrukturellen)
Problembereiche werden darin im
Lusammenhang beurtellt, um Einblicke
hinsichtlich sinmvoller aukinftiger
Investitionen zu erhalten, insbesondere
in den Fallen, in denen die Investitionen
von mehreren Regionen gemeinsam
getatigl wesden miissen.

Trotz der Tatsache, dass Europa immer
weiter rusammenwdchst, finden sich in
jedem Land nach wie vor eigene Regeln
und Bestimmungen insbesondere im
Bahnverkehr, 2. B. fir Oberleitungspan-
nung, Sichereit (Sicherungs- & Erken-
nungssysteme) und Fahrzeugzulassung.
Mit beliebigen modermen Zogen die EMR
U durchqueren, ist 2. 2. nicht méaglich.
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Om de ambitles van de regio’s en de
MAHHL-steden in de Eureqio Maas-Rijn
voor wat betreft het grensoverschiif-
dende openbaar personenvervoer waar
te kunnen maken, wordt van de lande-
lijke, regionale en/of bovenregionale
overheden geviaagd fich In te zetten;

1. om wettelijke, materiéle, com-
mertiéle en structurele barriéres te
slechten die grensoverschrijdend
openbaar personenvervoer soms niet
mogelijk of onevenredig duur maken;

2. om de Euregio Maas-Rijn te
ondersteunen bij het verwerven
van Europese gelden om daarmee
de haalbaarheid van bestaande en

toekomstige plannen te vergroten;

& 3, om de reqgio te ondersteunen in de

verdere uitwerking van de studies die
moeten leiden tot een Furegionaal

Openbaar Vervoerplan;

4. emaar te streven dat de Euregio
Maas - Rijn als proeftuin (‘modelre-

gia") voor een geintegreerd grenso-
verschrijdend openbaar personenver-
woer in Europa - kortweq Euregionaal
geintegreerd vervoer - wordt
aangewezen.

Alle partijen gaan akkoord om
tonstiuctiet samen (e werken en de no-
dige stappen te zetten om de ambities
van de Euredio Maas-Rijn en de MAHHL-
steden voor wat betreft het grensover-
schrijdende Gpenbaar J)ersunemmer
waar fe maken. Voor de korte termijn
richt de samenwerking zich in het
bijzonder op het realiseren van de in
bijlage 1 genoemde projeclen.

Afiin de pouvoir réaliser les ambitions
des régions de I'tureglo Meuse-ghin el
des villes MAHHL en ce qui concerne |e
transport public transfrontalier de per-
s0MNes, les pouvains nationaux, régio-
natix et,/ou suprarégionauy sont invités
d tout mettre en ceuvie pour:

“ 1. lever les barmigres légales, mateé-

rielles, commerciales et structurelles
rendant parfois impossible ou exagé-
rément onéreux le transport public
transfrontalier de personnes;

1. appuyer I'Euregio Meuse-Rhin
pour obtenir des européens
pour accroitre ainsi la faisabilité des
prajets existants et futurs;

3. appuyer les régions dans
V'approfondissement des études
devant aboutir 3 un Plan eurégional
des Transports en commun;

4. faire en sorte jm I'Euregio
Meuse-Rhin soit désignée comme
laboratoire (+ région modéle ») du
transport public transfrontalier inté-
gré de personnes en Europe - en bref,
du transport eurégional intégré.

Toutes les parties marguent leur accord
pour coopérer de maniére construc-

tive ef entreprendre fes démarches
nécessaires pour réaliser les ambitions
de I'Euregio Mewse-Rhin el des villes
MAHHL pour ce qui concerme le trans
port en commun transtrontalier. Pour le
court terme, |2 coopération sera axge
notamment sur |3 réalisation des projets
cités & lannexe 1.

Tur Verwirklichung der Ambitionen
der Regionen und der MAHHL-Stadte in
der Euregio Maas-Rhein beziiglich des
grenziberschieitenden Offentlichen Per-
sopnenverkehrs werden die nationalen,
regionalen und/oder therregionalen
Behtirden ersuchl, sich einzusetzen;

1. Rechiliche, materielle, wirtschaft-
liche und strukturelle Hindemisse
auftuheben, die den grenziiberschrei-
tenden Offentlichen Personenverkehr
bisweilen unméglich oder unverhall-
nismaBig kostspielig machen,

1. Die Euregio Maas-Rhein bei der
Edangung europaischer Gelder zu
unterstiitzen, um damit die Machbar-
keit bestehender und kiinftiger Plane
u vergrifern,

3. Die Regionen in der weiteren
Ausarbeitung der Studien zu unter-
stiitzen, die v einem euregionalen
Nahverkehrsplan fiihren,

© 4. Dass die Euregio Maas-Rhein als

Versuchsfeld (,Modeliregion”) filr
einen integrierten grentiberschrej-
tenden Offentlichen Personenverkehr
in Europa - auf der Basis eines Euregi-
onalen Verkehrsverbundes - ausge-
wiesen wird.

Alle Parteien vereinbaren, konstruktiv
zusammen 7u arbeiten und die erfor-
dedlichen Schritte 2ur Verwirklichung
der Ambitionen der Euregio Maas-Rhein
und der MAHHL-Stadte beziglich des
grenziiberschreitenden offentlichen
Personenverkehrs zu untemehmen,
Kurzfristig richtet sich die Zusammenar-
best insbesondere auf die Realisierung
der in Anlage 1 genannten Projekte.
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De gedeputeerde voor Verkeer en Vervoer

Le Député pour les Communications et les Transports
Der Deputierte fr Verkehr und Transport
Dhr. / M. / Hr. Bert KERSTEN
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VOOR BELGIE / POUR LA BELGIQUE / FUR BELGIEN

_ Staatssecretaris voor Mobiliteit, toegevoegd aan de Ferste Minister
S it e Secrétaire d'Etat  la Mobilité, adjoint au Premier Ministre
= Der Staatssekretar fir Mobilitat! Beigeordneter des Premierministers
Dhr. / M. / Hr. Etienpie SCHOUPPE

S
Minister van Ambtenarenzaken en Overheidsbedrijven
Ministre de [a Fonction publique et des Entreprises publiques
Ministerin des Offentlichen Dienstes und der Gffentlichen Untermehmen
Mevi. / Mme / Fr. Inge tte

[

Voor het Waalse Gewest / Pour la Région Wallone
W Fir die Wallonische Region

De vicepresident, minister van Hulsvesting, Vervoer en Ruimtelijke Ordening
Le Vice-Président, Ministre du Logement, des Transports

et du Développement territorial

Der Vizeprasident, Minister fir Wohnungswesen,

Transport und territoriale Entwickluing

Dhr. / M. / Hr. André ANTOINE

Yoor de Provincie Lulk

Pour fa Province de Liege

Fiir die Provinz Littich

Gouverneur Michel Fnﬂill 7
i




Voor het Viaamse Gewest / Pour la Région Flamande
Fiir die Flamische Region

De Vlaamse Minister van Mobiliteit, Sociale Economie en Gelijke Kansen
La Ministre flamande de la Mobilité, de I'Economie sodale et de I'Egalité des Chances
Die-flamische Ministedip-Hmmobilitat, Sozialokonomie und Chancengleichheit
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Voor de provincie Limburg / Pour la Province du Limbourg
Fiir die Provinz Limburg

Gouverneur 5. STEVAERT e o
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De gedeputeerde voor Mobiliteit

Le Depute de I3 Mobiliné

Die Deputierte fiar Mobilitat

Mevr. / Mme / Fr. Hilde CLAES

= .

Voor de Duitstalige Gemeenschap / Pour la Communauté germanophone
Fiir die Deutschsprachige Gemeinschaft

Minister vice-president, Minister van vorming en werkgelegenheid,
sociale aangelegenheden en toensme

Vice-Ministre-Président, Ministre de Ia Formation et de I'Emploi,
des Affaires sociales et du Tourisme

Vize-Ministerprasident, Minister fiir Ausbildung und Beschaftiqung,
Soziales und Tourismus

Dhr. / M. / Hr. Bernd GENTGES




VOOR DUITSLAND / POUR L’ALLEMAGNE / FUR DEUTSCHLAND

ﬁ E.mdllrimul:n'un De Parlementaire Staatssecretaris by de Bondsminister van Verkeer, Bouw en
m':gmm Stadsontwikkeling

Le Secrétaire dEtat parlementaire dans le ministére fédéral des transports et
développement urbain

Der Parlamentarische Staatsekretar beim Bundesminister fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Dhr. ,J’/ﬂ / Hr. Achim-GROSSMANN
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Ministerium far 4* Pour le Land Nordrhein-Westfalen / Voor het Deelstaat Nordrhein-Westfalen

el b Fiir das Land Nordrhein-Westfalen

De Staatssecretaris in hel ministerie van Bouwen en Verkeer
Le Secretaire dEat dans le ministere des fransports ef construction du Land de NRW

Staatssekrelir im Ministerium fir Bauen und Verkehr des Landes NRW
Dhr. U Hr. Giinter KOZLOWSKI
A -
Voor het Zweckverband Aachener Verkehrsverbund
{ m Pour I'assocation Iweckverband Aachener Verkehrsverbund
Fiir den Iweckverband Aachener Verkehrsverbund

Vooratter

Le Président de I'Association
Verbandsvorsteher

Dhr. / M. / Hr. Carl MEULENBERGH




De volgende partijen onderschrijven de ambities van de Euregio Maas-Rijn en de MAHHL- steden en zullen deze waar mogelijk ondersteu-
nen, overeenkomstig hun bestaande rol en verantwoordelijkheid.

Les parties suivantes souscrivent aux ambitions de I'Euregio Meuse-Rhin et des villes MAHHL et les appuieront dans la mesure du possible
dans le cadre de leur rdle actuel et de leurs responsabilités.

Nachfolgende Parteien unterschreiben die Ambitionen der EUREGIO MAAS - RHEIN und der MAHHL-St3dte und unterstiitzen diese gemaR ihrer
bestehenden Rolle und Zustandigkeit bestmaglich.

VOOR NEDERLAND / POUR LES PAYS-BAS / FUR DIE NIEDERLANDE

VEOULIA  VeoliaTansport limburg~ / o
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Bijlage 1: Projecten die reeds zijn an-
gevangen of zullen worden gestart:

1. Inzet van hoogwaardig treinma-
terieel voor grensoverschrijdende
verbindingen over grote afstanden en
inzet van het sneltramconcept voor
het overbruggen van relatief korte
afstanden met veel stops,

2. Een zeer snelle intercity verbin-
ding, elk vur, tussen Maastricht, Luik
en Brussel met een goede aansluiting
op het IC-netwerk in Nederdand;

3. Verknoping van het Nederlandse
IC-netwerk met het Duitse hogesnel-
heidsnetwerk door een IC/RE-verbin-
ding (Randstad -) Eindhoven - Sittard
- Heerlen - Aken;

4. Een sneltramverbinding met een
halfuurdienst tussen Maastricht en
Hasselt, die als tram de centra verder
kan ontsluiten en op termijn de uni-
versiteiten van Hassell en Maastricht
met elkaar kan verbinden;

5. Een potentieonderzoek naar de
wenselijkheid van de doortrekking
van de geplande sneltramverbinding
Hasselt - Genk - Maasmechelen naar
Sittard in fase 2 van het Spartacus-
plan. In afwachting kan onderzocht

worden of er een snelbusverbinding
kan opgezet worden;

6. Op korte termijn het opstarten van
twee snelbusverbindingen, namelijk
Achel-Neerpelt-Hasselt en Neerpelt-
Bree-Genk, in het kader van het
Spartacusplan Limburg;

7. Een optimaal functioneren van het
spoorwegknooppunt Hasselt. Deze
knoop is onder andere van belang
voor de toekomstige sneltambedie-
ning tussen Maastricht en Hasselt;

8. Een marktgerichte en performante
verbetering van het treinaanbod tus-
sen Hasselt, Luik en Aken met inzet
van modern treinmaterieel;

9. Introductie van het light rail-
concept op het traject Kerkrade -
Maastricht (Light Rail Zuid-Limburg),
verknoping met het grensoverschrij-
dende vervoer naar Aken, en de
mogelijke vitbouw naar Sittard en
Eijsden,

Annexe 1. Projels déja enlames ou sur
le point de I'&tre;

1. Utilisation de matériel de haute
qualité pour les lizisons transfronta-
ligres sur grande distance et utilisa-
tion du concept de tram rapide pour
desservir des distances relativement
courtes avec des arréts fréquents.

2. Une liaison intercity trés rapide,
chaque heure, entre Maastricht,
Liége et Bruxelles avec une bonne
correspondance avec le réseau IC aux
Pays-Bas;

3. Raccordement du réseau IC néer-
landais au réseau TGV allemand par
une liaison IC/RE (Randstad -) Eind-
hoven-Sittard-Heerlen-Aix-la-Chapelle;

4. Une liaison de tram rapide avec
une fréquence de toutes les demi-
heures entre Maastricht et Hasselt,
pouvant désenclaver ensuite les
centres en tant que tram et relier &
terme les universités de Hasselt et de
Maastricht entre elies;

5. Une étude de potentiel sur
l'opportunité de prolonger la liaison
de tram rapide projetée Hasselt-Genk
-Maasmechelen jusqu’a Sittard dans
la phase 2 du plan Spartacus. On peut
étudier en attendant la possibilité de
mettre en service un bus rapide;

6. Lancer a court terme deux liaisons
de bus rapide, 4 savoir Achel-Neer-
pelt-Hasselt et Neerpelt-Bree-Genk,
dans le cadre du plan Spartacus
limbourg;

1. Un fonctionnement optimal de
Hasselt en tant que neeud ferroviaire.
(e neud sera important, entre au-
tres, pour Pexploitation du futur tram
rapide entre Maastricht et Hasselt;

8. Amélioration performante de
|'offre en liaisons ferroviaires entre
Hasselt, Liége et Aix-la-Chapelle,
avec mise en oeuvre de matériel
roulant moderne;

9. Lintroduction du concept de

rail léger sur le trajet Kerkrade -
Maastricht {Light Rail Zuid-Limburg)
en liaison avec les transports trans:
frontaliers vers Aix-la-Chapelle et le
prolongement éventuel vers Sittard
et Eijsden.

Anlage 1: Projekte, die schon in Angriff
genommen wurden oder werden:

1. Einsatz von hochwertigem Iug-
material fiir grenzilberschreitende
Verbindungen dber grofe Abstande
und Einsatz des Schnellbahn-Konzepts
fiir die Uberbriickung relativ kurzer
Abstinde mit vielen Stopps.

2. Sehr schnelle stindliche Intercity-

Verbindung zwischen Maastricht, Lit-
tich und Briissel mit gutem Anschluss
an das |C-Netr in den Niederianden,

3. Verkmiipfung des niederldndischen
IC-Netzes mit dem deutschen Hochge-
schwindigkeitsnetz durch eine IC/RE-

Verbindung (Randstad -) Eindhoven -

Sittard - Heerlen - Aachien.

4. Halbstindliche Schnellbahn-
Verbindung zwischen Maastricht
und Hasselt, die als Strafenbahn
die Tentren weiter erschlieBen und
langfristiq die Universititen von
Hasselt und Maastricht miteinander
verbinden kann.

5. Untersuchung, ob der Ausbau der
geplanten Schaellbabn-Verbindung
Hasselt - Genk - Maasmechelen bis
Sittard in Phase 2 des Spartacusplans
wiinschenswert ist. Als Vorlaufbetrieb
kann eine Schnellbusverbindung
geschaffen werden.

6. Kumzfristige Einsetzung von 1wei
Schnellbusverbindungen im Rahmen
des Spartakusplans Limburg (Achel-
héee:gzlt-ﬂmﬂt und Neerpeit-Bree-
Genk).

« 7. Optimale Nuttung Hasselts als

Bahnknotenpunk!. Dieser Knoten-
punkt ist unter anderem fir die
kinftige Schnellbahn-Bedienung
rwischen Maastricht und Hasselt von
Bedeutung.

8. Leistungsfahige und marktorien-
tierte Verbesserung des Zugangebots
twischen Hasselt, Littich und Aachen,
Einsatz moderner Fahrzeuge;

+ 9. Einfiihrung des Lightrail-Konzepts

auf der Strecke Kerkrade - Maastricht
(Light Rail S6d-Limburg), Verknilp-
fung mit den grenzitberschreitenden
Verkehren bis Aachen, und der mag-
liche Ausbau nach Sittard und Eijsden.



Stapsgewijs aanpakken van infrastructu:
rele knelpunten om de betrouwbaarheid
van dienstregelingen te verbeteren,
nieuwe verbindingen mogefijk te maken
en de “concurrentie’ tussen goederenver-
VOer en personenvervoer weg le nemen.

o8 gt sl A
- Herzogenrath -

het realiseren van een

tussen Heerlen en Landgraaf en op

middellange termijn de verdubbe-

ling en elektrificatie van het traject

Heerlen - raaf - Herzogenrath

als mede de infrastructurele aanpak

van de op het station
thm Aken -

Keulen

11. Verder onderzoek naar de bouw

van een tweede grensoverschrijdende

verbi tussen Parkstad Limburg

en de regio Aken (Heerlen - Kerkrade

= Aken via Avantis) en reserveren van
betreffende tracés.

Bevorderen dat de landelijke overhe-
den zich maximaal gaan inzetten om
wettelike, materiele en commerciéle
bamiéres (e slechten.

Approche en phases des 1;mhlémes
infrastructure pour améliorer 13 fiabi-
lité des horaires, permettre |a création
de nouvelles liaisons et éiminer la
‘toncurrence’ entre fe (ransport de mar-
chandises et le transport de personnes.

10. Mm;ﬂmﬂ:m le trongon Heerlen
-1a - Herzogenrath - Aix-
la-Chapelle en réalisant une pessi-
bilité de croisement entre Heeren
et landgraaf et & n terme en
mhm eten !Ig}mﬁm le trajet
en - Landgraaf - Herzogenrath
et en développant I'infrastructure
dans les zones 3 probléme en gare de
Herzogenrath et sur le trongon Aix-la-
Chapelle - Cologne.

11. Poursuite de 'examen de
I'aménagement d'une deuxiéme
liaison transfrontaliére entre Park-
stad et la région d'Aix-la-Chapelle
(Heerlen - Kerkrade - Aix-la-Chapelle
via Avantis) et réservation des tracés
corespondants.

Faire en sorfe que les pouvoirs natio-
naux mettent tout en oeuvre pour
éliminer les bariéres légales, matériel-
les et commerciales

Schrittweise Inangriffnzhme infrastiuk-
tureller Problembereiche, um die Ver-
lisslichkeit des Fahrpldne zu verbesserm,
neve vatmdmgm 2u ermbglichen und
die Konkurrenz' 2wischen Giterverkehr
und Personenverkehr aufzuheben.

10 Verbesserung der Strecke Heerlen

;Lam kil = Herzogenrath - Aachen

R einer Kreu-
mmmﬁqﬁm%m Heerlen
und Landgraaf und mittelfristig einem
rweigleisigen Ausbau und ifizie-
rung der Slredem Iiml:n-« Landgraaf
- Herzogenrath sowie dem infrastrub-
turellen Ausbau der Problembereiche
am Bahnhof Herzogenrath und an der
Strecke Aachen - Koln,

11. Weitere Untersuchung des Baus
einer tweiten grenziiberschreitenden
Verbindung twischen der Parkstad
Limburg und der Region Aachen
(Heerlen - Kerkrade - Aachen via
Avantis) und Freihaltung der entspre-
thenden Trassen.

Fiirderung des bestmaglichen Ein-
satzes der nationalen Behbrden fir die
Authebung rechtlicher, materieller und
wirtschafilicher Hindemisse.




Bijlage 2:

Precisering door de
Nederlandse minister

van Verkeer en Waterstaat

De regio heelt samen met partijen uil
de naburige buitenlandse reqgio’s am-
bities geformuleerd op het gebied van
grensoverschrijdend personenvervoer.
De minister van Verkeer en Waterstaat
biedt waar mogelijk en wenselijk vanuit
tijn veraniwoordehijkheid en in het
verlengde van de MIRT afspraken van
16 oktober 2006 ondersteuning bij het
realiseren van deze ambities, Hij Joel
dit binnen de landelijke beleidskaders
toals onder meer vasigelegd in de Nota
Mobiliteit, de specifieke OV wetgeving
(WP 2000, Spoorwegwet) en de finan-
ciéle kaders van het MIRT en de Brede
Doelultkering verkeer en vervoer (BOU).

Voorwaarde voor een bijdiage van

de minister is dat regionale en lokale
overheden hel voortouw hebben bij de
vormaeving van hel regionale en lokale
openbaar vervoer.

De gevraagde inzet op bovenstaande
punten zal de minister van Verkeer en
Waterstaat als volgt imvullen:

- binnen de landelike beleidskaders
meewerken aan hel slechten van welte:

like barieres;

+ - waar mogelijk en wenselijk op basis
van een landelijke afweging tussen
aanviagen vanuit verschillende regio's
te Euregio Maas-Rijn ondersteunen bij
het verwerven van Europese gelden;

+ - de regio ondersteunen in de uitwer-

king van studies door aan te geven hoe
studies naar regionale vervoersontwik-
kelingen passen binnen landelijke
studies zoals bijvoorbeeld de Landelijke
Markl en Capaciteilanalyses Spoor en
Regionaal OV:

- in overleq met betrokkenen vanuit
2ijn rol en verantwoordelijkheid bezien
wat de (on)mogelijkheden zijn om
een modelregio voor grensoverschrij-
dend OV tat stand te brengen,

Annexe 2;

Précisions apportées par le
ministre néerlandais

des Communications, des Travauy
publics et de la Gestion des eaux:

La région a formalé de concert avec
des partenaires régionaux élrangers

des ambitions dans le domaine des
transports transfrontaliers de personnes.
Dans le cadre de ses responsabilités

et dans le prolongement des décisions
MIRT {programme pluriannuel Infra-
sttucture, amenagement du teriloire

el ransports) du 16 oclobre 20086, le
ministre des Communications, des Tra-
viaux publics el de la Gestion des eaux
apportera son soulien a la réalisation de
tes ambitions, en fonction des possibi-
lités et opportunités, Il procédera dans
les cadres politiques nationai lels que
fixés entre autres dans la note sur la
mebilité, dans la |égislation spécifique
en matiére de transports publics (1a lol
sur les transports de personnes 2000, la
Ioi sur les chemins de fer) et dans les
cadies financiers du MIRT et |a dotation
& large spectre pour les communications
el les transports (« Brede Doeluitke-
ring verkeer en vervoer »). L'approche
sous-tendant la contribution du ministre
implique que les instances régionales et
locales prennent I'initiative de concré-
tiser les transports publics régionaux et
Incau.

L'engagement demandé pour les points
susmentionnes sera concrétisé comme
suil par le manistze des Communications,
des Travaux publics et de la Gestion de
Veau ;

- coopérer dans les cadres politiques
nationaus & supprimer les barriéres
legales ;

- en fonction des possibilités et des op-
portunités dune pandération nationale
des demandes provenant de différentes
régions, apporter son appui a I'Euregio
Meuse-Rhin pour labtention de subsides
BUMGpERNS;

- apporter son appui a fa région pour
la mise en ceuvre d'éludes en indiquant
comment des éludes des dévelop-
pements régiunaux des transports
s'intégrent dans des études nationales
tedles que par exemple le marche
natienal et les analyses de la capacité
ferroviaire et les TP régionaus ;

- dans le cadre de son rble et de sa
responsabilité, examiner en concertation
avec les parties concemées dans quelle
mesure il est (imjpossible de permetire
Ia création dune région modéle pour les
TP transirontaliers,

Anlage 2:

Pramsierung des
Niederldndischen
Verkehrsministers

Die Region hat zusammen mit Akteuren
aus den benachbarten auslandischen
Regionen Ambitionen auf dem Gebiel
des grenziberschreitenden Personenver-
kehrs farmuliert,

Wo moglich und wiinschenswert, biete
der Verkehrsminister aus seiner Zustan-
digkeit und in der Verlangerung der
MIRT-Vereinbarungen vom 16. Oktober
2006 Unterstitzung bel der Verwirkli-
chung dieser Ambitionen. Dies erfolgl
innerhalb des staatlichen politischen
Rahmens unter anderem gemaB der
Bestimmung im Bericht Mobilitat, der
spezifischien OV-Gesetigebung (WP 2000
Eisenbahngesetz) und des Finanzrah-
mens von MIRT und ,Brede Doeluitke-
ring verkeer en vervoer (BDUY,

Varaussetzung fiir einen Beitrag des
Ministers ist, dass regionale und lokale
Behbrden bei der Gestaltung des re-
gionalen und lokalen Nahverkehrs die
Initiative ergreifen.

Den erfordlichen Einsatz bei vorer-
wahnten Punklen gewahrleistel der
Verkehrsminister wie folgh

- Innerhalb des staatlichen politischen
Rahmens Mitarbelt am Abbau von
gesetzlichen Hindernissen,

- Wo mbglich und winschenswert, aul
Grundlage einer staatlichen Abwagung
7wischen Antragen aus verschiedenen
Regionen aus der Euregio Maas-Rhein
Unterstotzung bei der Erdangung europs:
ischer Gelder,

- Unterstitzung der Region bei der
Ausarbeitung von Studien durch die
Angabe, wie regionale Verkehrsentwick-
lungsstudien in staatliche Studien
passen, wie um Beispiel die staathichen
Markt- und Kapazitatsanalysen Bahn und
regionaler Qv

- In Riicksprache mil Betroffenen aus
ihrer Rolle und Zustandigkeit prisfen,
welches die (Un)Moglichkeiten sind,
eine Modellregion fir den grenziber-
schreitenden OV einzurichten.



Anlage 3:

Erklarung des

Parlamentarischen Staatssekretirs
beim Bundesminister fir Verkehr, Bau
m:ﬂ Stadentwicklung, Achim Grofmann,
M

Grepzregionen sind Indikator fir eine
erfolgreiche europaische Integration,
denn Grenzregionen erfahren am Nach-
sten die Mtglichkeiten einer effekliven
grenzoberschreitenden Zusammenarbe|l
und zugleich deren Hindernisse,
Die Euregio Maas-Rhein hat die Initiative
ergriffen, bestehende Hindernisse im
Erenzuhmchreitenden Verkehr abiy-
auen. Mil der heute unterzeichneten
Gemeinsamen Absichiserklarung ist
it eine weiterer, wichtiger Schiitl aur
Verstarkung der Zusammenarbeit der in
den Partnerregionen aktiven Akteure in
diesem Bereich,

Das Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadientwicklung begrift den
angestobenen Prozess und unlerstitzl,
wo maglich und wilnschenswert, die
Ambitionen der Euregio Maas-Rhein.

Das Bundesmenistenium far Verkeh,

Bau und Stadtentwicklung kann

und wird hierbei im Rahmen seiner
Tustandigkeiten, der foderalstaatlichen
Kompetenzordnung, der varhandenen
linanziellen Rahmenbedingungen

sowie der weiteren, auf nationaler und
EU-Ebene bestehenden rechtiichen und
politischen Festlegungen handeln, die
sich im Mationalen Bereich inshesondere
aus dem Bundesverkehrswegeplan, dem
Bundesschienenwegeausbaugeselz mit
dem Bedarfsplan fiir die Bundesschie-
nenwege sowie dem Investitionsrah-
menplan ergeben.

Es ist und bleibt ein 2entrales verkehrs-
politisches Anliegen der Bundesreqie-
rung, die Qualitat des tfentlichen Per-
sonennahverkehss weiter ru verbessem
und ein bedarisgerechtes Angebol im
Schienenpersonennahverkehr auch in
der Flache siches mu stellen. Hierfir stellt
ter Bund den Bundesiandern Regiona-
lisierungsmittel zur Verfugung, die dem
Regionalisierungsgesetz entsprechend
in den nachsten Jahren noch ansteigen
werden,
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